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1 Notatets formal

I forlaengelse af projektet ‘P-analyse Herlev Bymidte’, hvor belaegningen af parkeringsomraderne
omkring bymidten i Herlev blev undersggt, har Herlev Kommune i samarbejde med MOE A/S nu
gennemfgrt en tilsvarende undersggelse af parkeringsbelastningsgrad i Sgnderlundskvarteret.

Undersggelsen daekker omradet afgraenset af Herlev Hovedgade mod nord, Stations alleen mod
gst, Sgnderlundvej og S-togs jernbane mod syd og Marielundvej mod vest. Belastningsgraden er
bade registreret pa offentlige veje og ved private parkeringsarealer. Omradet til undersggelsen er
inddelt i to analyseomrader.

Notatet afrapporterer belastningsgraden, dvs. antal parkerede biler vs. antal mulige parkerings-
pladser pa de udvalgte omrader i Sgnderlundskvarteret.

MOE | TETRAPLAN
Buddingevej 272
DK-2860 Sgborg

T: +45 4457 6000
CVR nr.: 64 04 56 28
www.moe.dk



I"'OZ | Tetraplan

Analyseomrade 1 daekker arealet mellem Herlev Hovedgade og S-banen fra Marielundvej i vest til
Stumpedal i gst. Analyseomrade 2 afgraenses af Herlev Hovedgade mod nord og S-banen mod syd.
Omradet starter hvor det fgrste omrade sluttede, fra Stumpedal i vest til Stationsalléen og parke-
ringspladsen ved Lidl i gst. En oversigt over disse analyseomrader fremgar af figur 1 nedenfor.

Toggangen

Figur 1: Afgreensning af analyseomrade 1 og

2 Registrering — tid og sted

MOE A/S har udfgrt registreringer af antal parkerede biler onsdag den 10. januar 2018, fredag den
12. januar 2018 og lgrdag den 13. januar 2018. Nedestdende beskrives der registrerede tidspunk-
ter, lokaliteter og eksisterende kapacitet for begge analyseomrader.

Analyseomrade 1
I analyseomrade 1 blev der udfgrt en manuel registrering af optagede parkeringspladser, kun en
gang, pa falgende tidspunkter:

- Onsdag d. 10. januar 2018

o Formiddag (11:00-12:00)
o Aften (20:00-21:00)

Analyseomrade 1 er inddelt i 16 lokaliteter. Inddelingen af lokaliteter fremgar af kortbilaget. Se Bi-
lag 1. En lokalitet kan bestar af ét eller flere parkeringsarealer. Fx bestar lokalitet 1 i analyseom-
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rade 1 af forskellige private arealer. P& hver lokalitet er kapaciteten undersggt. Kapacitet er angi-
vet som antallet af tilgaengelige parkeringspladser. Tabel 1 viser kapaciteten af lokaliteterne i ana-

lyseomrade 1.

Nr. Lokalitet
1 Beboerparkering ved Karlundevej
2 Kantstensparkering pd Keerlundevej
3 Private fxllesveje ml. Keerlundevej og Engskolevej
4 Kantstensparkering p% Engskolevej (1)
5 Kantstensparkering pa Engskolevej (2)
6 Parkeringsplads ved Engskolevej
7 Parkeringsplads ved Herlev Byskole
8 Friareal ved Englgbet
9 Kantstensparkering ved Englgbet
10 Beboerparkering ved Englgbet
11 Beboerparkering ved Sgnderlundsvej
12 Beboerparkering ved Gaseholmvej (1)
13 Kantstensparkering pd Gaseholmvej
14 Beboerparkering ved Gaseholmvej (2)
15 Kantstensparkering pd Herlev Hovedgade
16 Beboerparkering pa Stumpedal (vest)

I alt
Tabel 1: Kapacitet af parkeringslokaliteter i analyseomrade 1

Analyseomrade 2

Kapacitet

91
23

9
19

7
25
28

138

11
32
60
68
89
49
23
19

691

Analyseomr%de 2 er placeret mere centralt i Herlev, op til stationen, og kommunen har gnsket en
mere detaljeret opggrelse af beleegningsgraderne pa parkeringspladserne i dette analyseomrade.

Derfor er registreringen foretaget i flere tidsintervaller her:

- Onsdag d. 10. januar
o Formiddag (11:00-12:00)
o Aften (20:00-21:00)
- Fredag d. 12. januar
o Eftermiddag (16:00-17:00)
o Aften (20:00-21:00)
- Lgrdag d. 13. januar
o Formiddag (11:00-12:00)
o Aften (20:00-21:00)

Analyseomrade 2 er inddelt i 20 lokaliteter. Inddelingen af lokaliteter fremgar af kortbilaget. Se Bi-
lag 3. Kapaciteten af disse lokaliteter fremgar af nedenstdende skema. Bemaerk at nummereringen
af lokaliteterne fortsaetter fra nummereringen i analyseomrade 1. Tabel 2 viser kapaciteten af loka-

liteterne i analyseomrade 2.
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Nr. Lokalitet Kapacitet
17 Kantstensparkering pa Stumpedal (gst) 21
18 Beboerparkering ved Stumpedal 21
19 Kantstensparkering pad Gaseholmvej 42
20 Parkeringsplads ved Bangs Torv 99
21 Parkeringsplads ved PFA Pension 18
22 Beboerparkering ved Gaseholmvej 30
23 Beboerparkering ved Banelgkken (vest) 42
24 Beboerparkering ved Banelgkken (@st) 48
25 Beboerparkering ved Banelgkken (nord) 25
26 Parkeringsplads ved Herlev Hovedgade 18
27 Kantstensparkering pa Toggangen 68
28 Parkeringsplads ved Toggangen 66
29 Beboerparkering ved Herlev Hovedgade 32
30 Kantstensparkering pa Herlev Hovedgade 27
31 Parkeringsplads Stationsalleen 115
32 Parkeringsplads ved Herlev Station 114
33 Beboerparkering ved Herlev Station 90
34 Beboerparkering ved Kagsgarden 33
35 Medarbejderparkering Lemvigh-Mdller 155
36 Parkeringsplads ved Lidl 95

I alt 1.159

Tabel 2: Kapacitet af parkeringslokaliteter i analyseomrade 2

3 Belaegningsgrad

Belaegningsgraden angiver hvor hgj en andel af de tilgaengelige parkeringspladser, der er optaget
af en parkeret bil. Belaegningsgraden tildeles en farve afhaengig af belastningen: lav, middel, hgj
eller over kapaciteten. Det er en indikation for hvor der kan opstd problemer med ulovlig parkering
eller hvor det kan veere sveert at finde en parkeringsplads.

Skemaet herunder viser princippet for farvetildelingen.

0-50% Lav belaegning
51 - 75 % | Middel belaegning
76 - 100 % Hgj belzegning
> 100 % Overbelzegning

Bilag 2 og 4 viser belaegningsgraden for de undersggte lokaliteter hhv. i analyseomrdde 1 og 2 med
tilhgrende farve.
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4 Konklusion ud fra registrering

I analyseomrade 1 er der generelt ingen eller fa parkeringsproblemer i formiddagsperioden p& en
hverdag (11:00-12:00). Dog er belaagningsgraden hgj pa parkeringspladsen ved Herlev Byskole
(lokalitet 7) i dette tidsrum. I aftentimerne, er der flere lokaliteter hvor belaegningen er hgj, seerligt
i omrader med en hgj koncentration af boliger (Kaerlundevej og i mindre grad Gaseholmvej).

Kantstensparkeringen pa kgrebanen langs Herlev Hovedgade (lokalitet 15 og lokalitet 30) er ifglge
den eksisterende skiltning forbudt. Det er dog tilladt at parkere pa rabatten med permeabel parke-
ring.

I analyseomrade 2 kan lokaliteterne Herlev Hovedgade (29), Toggangen (27) og Stumpedal (17)
fremhaeves. Disse omrader er i flere af de talte perioder overbelagt, hvilket betyder at en del af bi-
lerne holder ulovligt (fx udenfor base eller for taet pa kryds).

Parkeringspladsen foran Herlev Station (lokalitet 32) har en hgj belaegning om formiddagen hvor
det kan antages at en del rejsende bruger pladsen som pendlerparkering for at tage toget. Uden
for den normale arbejdstidsperiode, er belaegningsgraden lav.

P& Stationsalléen (lokalitet 31) blev der observeret en del campingvogne og hensatte trailers pd
parkeringspladsen, da der er reserveret pladser til det.

Figur 2: Belaegningsgraden pa Stationsalléen er lav og den anvendes af en del langtidsholdende kgretgjer
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5 Muligheder for yderligere parkeringspladser

Det er undersggt hvorvidt det er muligt at etablere nye parkeringspladser nzer de omrader hvor be-
laegningsgraden i flere perioder er hgj eller omrader som er overbelagt. Hvis det ikke er muligt at
etablere flere parkeringspladser langs de kommunale veje, er der givet et bud pa hvilke Igsninger
der ellers kunne veere.

5.1 Toggangen (lokalitet 27)

Et af de mest overbelagte parkeringslokaliteter er Toggangen i analyseomrade 2. P& Toggangen er
der registreret en overbelaegning pa samtlige teelletidspunkter.

P& Toggangen er vejkronen 17 meter (fra brugsgraensen i den ene side til brugsgraensen i den an-
den side). I dag fordeles disse 17 meter pa ca. 3,5 meter fortov i begge sider samt ca.10 meter
vejbredde. Vejbredden optages i dag af le&engdeparkering i begge sider, hvilket optager 2 meter i
hver side. Reelt er der derfor 6 meter til selve kgrebanen. En skitse af tvaerprofilet for Toggangen

er vist pa figur 3.
"ﬂi m
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En made at skabe flere parkeringspladser er at ensrette vejen, s& man derved kan reducere kgre-
banebredden. Dette anbefales dog ikke pa Toggangen, da det vil skabe en del omkgrsel og gge

parkeringssggetiden for beboere i omradet. Den parallelle vej, Banelgkken, er ensrettet mod nord,

Sidewalk Parking lane Di .,aw— Drive lane Parking lane
Figur 3: Skitse af eksisterende tvaerprofil pa Toggangen

hvilket betyder at Toggangen skal ensrettes mod syd hvis det alligevel gnskes.

Fortovet i begge sider af Toggangen er forholdsvist bredt, og det anbefales derfor i stedet at ind-
drage en del af fortovet for at skabe skraparkering. Der er gennemfgrt en beregning af potentialet
for flere parkeringspladser pd Toggangen ved at etablere hhv. 60° bdse og 30° b3se.

Ifglge vejregler for ‘Anlaeg for parkering og standsning i byer’ (Vejdirektoratet, 2011), kraever 60°
parkering 5,6 meter af tvaerprofilet samt et mangvreareal pd 4,2 meter (som kan vare en del af
kgrebanearealet). Tilsvarende kraever 30° parkering 4,6 meter af tveerprofilet samt et mangvre-
areal pd 2,5 meter. Det betyder at der er plads til et 1,7 meter bredt fortov ved 60° parkering i
begge sider, mens der er plads til 2,2 meter bredt fortov ved 30° parkering.

Figur 4 og figur 5 viser tveaersnitsskitser i de to situationer.
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Figur 4: Skitse af tvaerproﬂl pd Toggangen med 60° parkerlng i den vestlige side
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Figur 5: Skitse af tvaerproﬂl pa Toggangen med 30° parkerlng i den vestlige side

Tabel 3 viser opggrelsen af antallet af parkeringspladser i dag samt hvis der etableres hhv. 30°
parkering eller 60° parkering i den vestlige vejkant. Til beregningen tages hensyn til kryds og over-
kgrsler. Den tilgengelige parkeringslaengde i den vestlige side af vejen divideres med hhv. 6 meter
for laengdeparkering, 2,9 meter for 60° parkering og 4,8 meter for 30° parkering (jf. vejreglen) for
at beregne antal p-pladser. Desuden findes der i dag 12 parkeringspladser i 60° vinkel i den nord-
ligste og sydligste del af vejen, som ikke forventes aendret.

@stlig vejkant  Vestlig vejkant  Eksisterende lalt

60° parkering

Antal meter tilgeengelige til 176 m 160 m 35m 371m
parkering (m)
Eksisterende parkeringspladser 29 p-pl. 27 p-pl. 12 p-pl. 68 p-pl

(leengdeparkering) (leengdeparkering) (60 °skréparkering)
Etablering af 60° parkering i 29 p-pl. 55 p.pl. 12 p.pl. 96 p.pl
vestlig vejkant (leengdeparkering) (60 °skraparkering) (60 °skraparkering)
Etablering af 30° parkering i 29 p-pl. 33 p.pl. 12 p.pl. 75 p.pl
vestlig vejkant (lengdeparkering) (30 °skréparkering) (60 °skraparkering)

Tabel 3: Opggrelse af parkeringspladser i dag og ved de to scenarier langs Toggangen

Det fremgar at antallet af parkeringspladser langs Toggangen kan gges med 28 pladser (fra 68 til
96) ved at etablere parkeringsb3se i 60° ved den vestlige vejkant. Tilsvarende skaber 30° parke-
ring 7 nye pladser.

En anden Igsning for at forbedre parkeringsforholdene langs Toggangen kunne andre parkeringsre-
striktionerne (i dag kun tilladelse til private) pd parkeringsomraderne i den vestlige del af Banelgk-
ken hvor belaegningsgraden er lav til middel (lokalitet 23). Dette kraever szerlig aftale og dialog
med privatejer. P& lokalitet 23 er der omkring 20 parkeringspladser, der ikke benyttes pa alle regi-
strerede tidspunkter.
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5.2 Stumpedal (lokalitet 17)

Kantstensparkeringen langs Stumpedal er, ligesom Toggangen, overbelagt i de fleste tidsinterval-
ler. Vejkronen er dog blot 10 meter p& Stumpedal. Der er smalle fortov i 1,6 meters bredde i begge
sider, hvilket betyder at der er 6,8 meter til kgrebanen. Det er i dag tilladt at parkere langs kant-
stenen i den gstlige side af vejen, hvilket optager 2 meter af kgrebanebredden.

De smalle forhold betyder at det ikke er muligt at optimere parkeringen p& vejen. Parkeringsbase
30° vinkel kraever 4,6 meter af kgrebanen. Det betyder at der er 2,2 meter tilbage. Dette er dels
en for smal kgrebanebredde, selv for personbiler i lav hastighed jf. ‘Grundlag for udformning af
vejarealer’ (Vejdirektoratet, 2012) og dels en for smal mangvrebredde for parkering i 30° jf. ‘An-
laeg for parkering og standsning i byer’ (Vejdirektoratet, 2011). Parkering i 60° optager en stgrre
del af vejens bredde, og der er derfor heller ikke plads til at etablere dette. Det anbefales ikke at
inddrage en del af fortovet.

De naerliggende parkeringslokaliteter gst for Stumpedal (18, 19 og 22) har en lav til middel belaeg-
ningsgrad. Disse omrader har anvendes af beboere i omradet og kreever en parkeringstilladelse.
Det anbefales at undersgge muligheden for at andre restriktionerne pa nogle af disse lokaliteter
hvis behovet for at skaffe flere parkeringspladser opstar.

5.3 Kaerlundevej (lokalitet 2)

P& Kzerlundevej er der registreret overbelaegning i aftentimerne pa en hverdag (kl. 20-21). Dette
skyldes den hgje koncentration af boliger i omradet omkring vejen. Vejkronen er 9,5 meter bred pa
Kaerlundvej. Der er fortov i begge sider i 1,6 meters bredde og et resterende kgrebaneareal pa 6,3
meter. Langs den nordlige del af vejen er det tilladt at parkere langs kantsten, hvilket optager 2
meter af kgrebanebredden.

Kaerlundevej er smallere end Stumpedal og der er derfor heller ikke her mulighed for at optimere
parkeringen langs vejen. Beleegningsgraden af parkeringspladserne ved etageejendommene langs
den nordlige del af Keerlundevej (lokalitet 1) er ogsd hgj i aftentimerne og der kan derfor ikke flyt-
tes biler hertil. De naermeste lokaliteter med lav til middel belesegningsgrad er kantstensparkeringen
pa den vestlige del af Engskolevej (lokalitet 4), parkeringspladsen pd Engskolevej (lokalitet 6) og
parkeringspladsen ved Herlev Byskole (lokalitet 7). Lokalitet 4 og lokalitet 6 er dog placeret s3
langt fra Keerlundevej at det reelt ikke er attraktivt at ga herfra til boligerne langs Kaerlundevej.
Der bgr endvidere ikke overflyttes biler til parkeringspladsen ved skolen, da der vil veere en hgj ak-
tivitet p& denne plads tidligt om morgenen.

Et Igsningsforslag kunne vaere at udvide parkeringspladserne ved etageejendommene langs den

nordlige del af Kaerlundevej, hvor en stor del af arealet anvendes som graesplaener. Det vil kraeve
et samarbejde med ejerne af de pavirkede matrikler.

www.moe.dk Side 8 af 12



es dd3
:0jeq HAW

uejdena] | =

JAO LYO0X 'T OSVIId
T 1 3 = ' H —'r%i‘

__ opelwoasAjeuy




00:02 SUO 00:TT SUO
0
sb 0z
ot
09
89 :3230ede)|
(z1) leAwioyases
pan bulaediaogaq
bi|pAs je Buiubzejag
00:02 SUO 00:TT SUO
0
B
ot
ST
0z
ST

S 13230edey
(9) [ons|0xsbug
pan bulaxedisoqgsq
Je buiubze|ag

uejdells|

00:0Z suo 00:TT sUO

55 9€

09 :3930ede)|
(171) [oAspunpiapugs
pan bupaxJediaogaq
Je bujubze|ag

00:02 suo 00:TT sUO

£ :3930edey|
(5) [ons)03sbug
mn_ Buaiedsuaisjuey
Je bujubzejag

| =0l

ot
0c
o€
(014
0s
09

00:0T su0 00:TT sUO

6T :19310edey
(91) |1epadwms
ed Bupjiedizogaq
bij3san je Buiubzejag

00:0¢ suo 00:TT sUO

Z€ :3230edey
(01) 3°9q@|6u3
pan bunaxJedisogaq
Je Bujubze|ag

00:0C suo 00:TT sUO

€1 as

6T :3230RdR)|
(t) [ons)03sbug
ma buiaiedsuaisjuex
Je buiube|ag

0T
ST

0T
ST

CT Je 0T 3pIS

00:0Z suo 00:TT suo

&T

£ :3930edey
(ST) opebpanoH AsaH
mn_ Buliayiedsuaisyuey
Je bujubz|ag

00:0T su0 00:TT suo

1T :3930ede)y
(6) 329216u3
pan bulayiedsuajsjuey
Je bujubz|ag

00:0C suo 00:TT sUO

L

6 :1930edey
(€) afensayizey
ajeald je bulubzejeg

® OV T N O

©w o ¥ N o

00:02 SUO 00:1T SUO
0
[o)8
0z
0€
ot
61 :3930edR)
(1) [eAw|oyases
ed buliaiediaogaq
bijpJiou Jje buiubzejag
00:0Z SUO  00:TT SUO
e o 0
Z < 0z
ot
09
08
00T
ozt

8€T :191dedey

(8) 12q¢16u3
pan |eaJely Je bujubzejag

00:0ZSUO  00:TT SUO
0
ST S
o1
ST
0z
sz

€7 :393dedey
(2) [enspuniizey
ma Bulaiedsuaisjuey
Je bujubzejag

3praow MMM

00:0Z suo 00:TT sUO

68 :1930edey
(1) [oAwioyases
mn_ buriaxedsuaisjuex
Je Bujubze|ag

00:02 suo 00:TT sUO

9T

87 :32310edey
(2) 10%sAg AdlIBH
pan spe|dsburiaxed
Je bujubze|ag

00:0¢ suo 00:TT sUO

Ly

16 :3930edey
(1) fenspunpizey
pan bulaxiedisoqgaq
Je bujube|ag

0T
ST
(4
14

4
(014
09
08

T 3AYIWOISATYNY ¥O4 AVYOSONINDF/ 139 AIW U34VHDO "C OV1Id



' 000C:T  :eeYs ¥d3
£L10¢-10-ST :03eg HAaW

uejdei1a] |

o, m




O O
> &0 &
&

8T o1
0c
(o]

6¢ 8C z¢ 6C 0f

€€ 1323dedey|
(p€) usplebsbey
pan buuaxiedisogaq
Je bujubzejag

K ve) > s«v &P P
g & o &
oo S

05 6€ v LE gy *
oy
09

99 :393dedey
(87) usabuebbo]
pan spe|dsbuliayted
Je bujubze|ag

0z 1z 61 71z 8T (LT

0
S
o1
ST
0¢
14
0¢

0€ :393dede)|
(z2) [enwjoyssen
pan buuaxJedisogaq
Je bujubzejag

«o? «e) @vv 2 P P
& SRR
oo oo oo S & $
0
L
09
08
00t
06 :39310edR)| $TT :3930edey
(€€) uoneis AspeH (z€) uoneis AspIeH
pan buuaJedisoqgaq pan spe|dsbuniaxed
Je buiubze|ag Je bulubzejag
«e) «e @«v s«v S P «e) ve) svv\. @«v woo ©
o Az & &
oo oo oo oo N oo oo oo oo 00
0 - - 0
0z C - C & ' - S
89 ot
09 ST
89 :32310edey 87 :3930edey
(£z) usbuebbo (9z) apebpanoH AslIaH
ed Bulayledsuaisjue pan spe|dsbupiaxled
Je Buiubz=e|ag Je bujubz|ag
& «e) 9& svv NSNS
oe < o &
oo oo 00 N
0
ﬁ_—g_—z
ot
09
08

66 :1910ede)
(0z) Aoy sbueg
pan spe|dsbuniaxed
Je bujubzejag

8T :323dede)
(12) uoisuad
V4d pan spe|dsbuniaxied
Je buiube|ag

uejdena] | =oll

CT Je eI 9pis

STT :3930ede)y
(1€) us9jjesuoneis
spejdsburiaxed
Je bujubejag

& P 2 O O
RN RN
F TS
0
S
8T gz 7P st ST 41 gp
ST
0z
sc

Sz :32edey|
(52) plou uayyglaueg
pan buuaxJediaogaq
Je bujubze|ag

N AN

«e K 2 s&

R & L
oo oo oo RN

vNNNE—*ﬁ ot

2t 1393dede)y
(61) [eAwjoyssen
ed Buudstedsuaisjuey
Je bujubze|ag

S6 :3930ede)y
(9€)
|PIT paA spejdsburiaxed
Je Bujub=e|ag

£T :330ede)y
(0g) oapebpanoH AslIDH
wa bBulaiedsuaisyuex
Je Buiubze|ag

«e «e) i s«v &° P

& o e
00 0 00 00 00

0

gz Or1

o 68 LE 68 CE 0z

o€

oy

81 :32310ede)|
(¥2) 350 uaxpig|aueg
pan buuaxJedisoqgaq
Je Buiubze|ag

oﬁEQQE-m

T2 :3930edey
(81) 1epadwms
pan buuaJedisoqgaq
Je Buiube|ag

3praow MMM

S O > » O O
PR S
S

RSN RN\
S &S
e s v o | o
wr S
001
0sT

GST :3230edey
(5€) 481INW-ybiawa
buiaiediaplegiepaw
Je bujube|ag

o O
2 2
SO

RN NN
S & &
0
sz 0T
€ TE 0z
o€

Z€ 393oede)y

(62) opebpanoH AslRH
pan spe|dsbuniaxed
Je buiubzejag

N o O
«e «e @«v s«v P

S &

oo oo oo oo N
0
x4 * ﬁ ﬁ 14 ﬁ o1
0z
o€
ov

Zt 393oedey
(€£2) 3s9A upig|aueg
pan bulaedisogaq
Je bujubze|ag

o O
«e) ve) > s«v >
g NGRS

00 oo oo S
0
61 o1
0z
og

T2 :3930edey
(£1) 1epadwums
ed Bunayledsuaisjue
Je bujubzejag

¢ 3AYHINOISATVNY Y04 AVIOSONINDF 139 dIW ¥34VHO v OV1Id



